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Uvod
Soucasnym pouzitim KO a PCN se rozumi spolecné pouziti techto

dvou prvku v jednom kolejovém useku (oznaCovano také jako
kombinace KO +PCN).
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Kazdy z prvku zastava specifickou, odliSnou, funkci ve vztahu Kk
nadrazenému systemu zabezpecovaciho zarizeni.

Vyuziti je primarné v zeleznicnich stanicich v ramci SZZ.
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Prvotni duvody pro pouziti

= Pozadavek na pouziti kombinace KO + PCN vznikl v souvislosti s
dusledky zavedeni EZS a mélo se jednat o alternativu k EZS na
takovych stanicnich kolejich, kde nebylo mozne odlisit vyhodnoceni
ztraty suntu od skutecnhého provozniho stavu. Napr. vyhybka

uprostred stanicni koleje zabezpecena zamkem.
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» Takové konfigurace definoval dopis SZDCvé.j. 56019/11-OAE ze dne
20.12.2011, jako nezadouci z pohledu EZS.

» Smyslem bylo zajistit zjiStovani volnosti pro vSechny funkce zab. zar.
prvkem nezavislym na suntu kolejového vozidla (PCN), ale pritom
zajistit i na takoveé koleji kodovani narodniho VZ (KO).

» Predpokladaly se konfigurace 1:1 pouze na cilovych usecich vlakovych
cest a neuvazovalo se pouziti ve zhlavich a zahlavich stanic. Prvni
realizace probehly v ZST Uhersko a Zamrsk.
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Funkcni pozadavky na kombinaci KO + PCN;:

= nejsou definovany normou TNZ 34 2620,
* neni vydana zadna Technicka specifikace Spravy zeleznic,

=v roce 2013 SZDC definovala prvni poZzadavky na kombinaci KO +
PCN s tim, ze volnost kolejového obvodu bylo pozadovano vzdy
kontrolovat jako dodateCnou podminku pro rozsviceni povolujici
navesti u VC (dopis C.. 596/2013-OAE ze dne 7.1.2013). Soucasné
se predpokladala konfigurace 1:1.
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Dals$i vyvoj

=\ 1. stupni projektu staveb se v3ak zacaly zcela nahodné vyskytovat
pozadavky na kombinace KO + PCN:
—tu na nékterych vyhybkovych usecich napf. kvuli neSuntujicim vétvim KO
(Dobronin, Tabor, Dfisy),
—tu v zahlavi stanice, kde jeden KO preklenoval vice PCN (Zakupy).

» Kombinace KO + PCN zacaly byt navrhovany zcela zivelne a bez
jasne stanovenych pravidel ze strany Spravy zeleznic, bez vyznaceni
prislusnych zavislosti v zaverovych tabulkach a staly se tak v
mnohych pripadech predmeétem vieklych diskusi a sporu.
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= Zcela nové problémy pak pfinesl navrh kombinaci KO + PCN v ZST
Poricany, kde tyto kombinace byly navrzeny v cele stanici vCetne zhlavi
a zahlavi. Ve zhlavich jeden KO preklenuje vzdy vice useku s pocitaci
naprav. Duvod takového navrhu je budouci prechod na vyhradni
provoz ETCS, a ukonceni provozu narodniho systemu VZ, coz v
dusledku povede k odstranéni KO a tudiz bylo zamérem minimalizovat
pocCty izolovanych styku v kolejisti.

» Projekt 1. stupnée nijak nespecifikoval, jaké zavislosti jsou od takoveho
usporadani oCekavany.

* Pfi analyze navrzené konfigurace dle situaCcniho schématu, byla v

ramci realizace detekovana ruzna rizika navrzeného usporadani, které
nebyly pri navrhu nijak zohledneny.
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* Pfres jeden kodovany KO mohou za jistych okolnosti vest soucasne
dvé ruzné vilakové cesty, tudiz je tfeba se zabyvat | otazkou
nezadouciho pruniku koédu VZ od prvniho viaku k druhému.

» Otazka rozsahu kontroly volnosti jednotlivych KO v povolujici navests
vlakovych cest. DodateCha kontrola vsech KO ve vsech vilakovych
cestach by znamenala, pri tomto usporadani, vyrazné omezeni
soucasnosti.
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Dopis Spravy zeleznic:

¢.j. 43801/2021-SZ-GR-014, ze dne 4.6. 2021

v AL 4 4

konfiguracich ve stanicich, ale i na trati,

» pozadavky zde uvedené je treba respektovat jiz pri zpracovani
projektové dokumentace 1. stupné.
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Pozadavky pro stanice:

= pro vyhodnoceni volnosti i obsazeni kolejového useku, ktere jsou
potrebne pro funkce vlastniho a pripadne navazného zabezpecovaciho
zarizeni se vyuziva informace od PCN (indikace volnosti/obsazeni
useku, vybavovani cesty, uplny zaver cesty, ovladani PZZ, atd.)

» KO zajist'uje prenos kodu narodniho VZ. KO musi mimo samotného
prenosu kodu VZ takeé zajistovat kontrolu, Zze nemuze dochazet k Sifeni
kddu narodniho VZ mimo dotCeny kolejovy usek.

* Ve vyjmenovanych pripadech je stav KO kontrolovan jako podminka
pro rozsviceni povolujici navesti (bud volnost, nebo vypnuti kédu VZ)
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*VIakove cesty:

Je pozadovano kontrolovat, jako dodateCnou podminku pro rozsviceni
dovolujici navesti a po dobu sviceni dovolujici navesti:

-volnost KO ve vsech kolejovych usecich, v nichz je v dane ceste
prenasen kod narodniho VZ,

—-vypnuti kodu narodniho VZ v tech KO, které pro danou cestu sice
nezajistuji prenos kodu narodniho VZ, ale pres dany KO by jesté mohla vest
soucasne predchozi cesta s prenosem kodu narodniho VZ a obé cesty maji
shodny smer jizdy,

—stav KO se nekontroluje, pokud KO nesplnuje zadnou z podminek
predchozich odrazek.
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Proc¢ kontrola vypnuti kodu VZ?

» Sprava zeleznic nepozaduje kontrolovat volnost v usecich, kde se

neprenasi kod VZ, tim vznikaji situace, kdy by jeden kolejovy obvod
mohl nalezet souCasné dvema jizdnim cestam. Prvni s prenosem

kodu VZ, druhé bez prenosu kodu VZ.
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* Druhou VC je mozno stavet hned po uvolnéni rozhodnych useku s
pocitaCi naprav, v te dobe nemusi byt volny cely KO, ktery je tak

kodovany pro 1. vlak. Za nejnepriznivejsich okolnosti, nelze vyloucCit
nezadouci prunik kodu VZ smérem ke 2. vlaku.
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= Tim, ze se kontroluje pouze vypnuti kodu VZ, nikoliv volnost je umozneno
rozsvitit povolujici navest pro 2. drive, nez v pripade cekani na uvolneni
KO.

Posunoveé cesty:
Nekontroluje se ani volnost KO ani vypnuti kodu VZ.

Posunové cesty zohlednuji pouze stav useku s poc€itaci naprav.
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Pozadavky na zaverovou tabulku

» \VeSkeré pozadované kontroly stavu KO musi byt zapracovany v
zaverove tabulce do tabulky jizdnich cest

= \/ samostatnych sloupcich musi byt definovano u kterych KO je treba:

— kontrolovat volnost,
— kontrolovat vypnuti kodu VZ v sudém smeru,
— kontrolovat vypnuti kodu VZ v lichem smeru.

* Povinnost vyznacit pozadované zavislosti do zaverove tabulky plati
vzdy, bez ohledu na rozsah pouziti kombinaci.

* Doplnéni zavislosti do zavéerovych tabulek je nutné proveést i v
pripadech jiz vyprojektovanych staveb u nichz probiha realizace
(napriklad Cheb).
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* Priklad zaverove tabulky:

o _ . ) Tratové Pfenos koédu VZ a Kontrola vypnuti
Prejezdy: Vyhybky: souhlasy: kontrola volnosti KO: | koédu VZ KYO:
@
— a == | 5.5
Zavérova tabulka 2 |S 21ele|e
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Zakladni poloha vyhybek 2N
Jizdni cesta Volba cesty
Liché vlakové cesty
1. Od Velimi 1 do PeCek 1 VC 1L 1TK +|+ |
2. Od Velimi 1 do PeCek 2 VC 1L 2TK +| - |
3. Od Velimi 2 do Petek 1 VC 2L 1TK -+ |
4. Od Velimi 2 do PeCek 2 /1 VC 2L 2TK +|+ |
5. Od Velimi 2 do PeCek 2 /2 VC 2L V2-3 2TK -] = |
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Dusledky pouziti kombinace KO + PCN

* Tim, ze se nepozaduje kontrolovat volnost KO v nichz se neprenasi
kod VZ, je treba pocitat s tim, ze se v povolujici navesti takovych cest
neprojevi poruseni celistvosti kolejnic v danych usecich (lom kolejnice).

» Sprava zeleznic ma zpracovanou ,Zpravu 0 nezavislém posouzeni
bezpecCnosti, analyze a hodnoceni rizik zmeny zeleznicni infrastruktury,
provedenych podle Clanku nafizeni komise (EU) ¢C. 402/2013" — Ev. C.
zpravy 19-402-074 vyhotovené ke dni 14. ledna 2020, z niz vyplyva,
ze. ,Soucasny nastaveny system provadéni udrzby a dohledaci
cinnosti (vcetne diagnostiky) trati je z pohledu hodnoceni rizik
vyhovujici, a to jak s detekci elektrickeho preruseni kolejnice (lomu),
tak bez teto detekce, a to pro rychlost az 160 km/h (vcetne).” Tudiz
kontrolovat volnost z duvodu kontroly celistvosti neni pozadovano.

Koordinace souc¢asného pouziti KO a PCN




* Tim, ze v nekterych pripadech, napr. na odbockach, je navrhovan v
kazde TK jeden kolejovy obvod pokryvaJ|C| celou odbocku od vjezdu k
vjezdu, je treba pocCitat s tim, ze u jizdnich cest, u nichz je navesti
viezdoveho navestidla omezena tratova rychlost nebude, v souladu s
TNZ 34 2620, pienasen kod VZ ve vyhybkovych Usecich, ale nelze ho
prenaset ani na odjezdové strané ve zhasecich ﬁsecich. Nebot' pri
pouziti jednoho KO pres vSechny useky s PCN by mohlo dojit k
nezadoucimu prijmu kodu VZ uz ve vyhybkach. Prenos kodu VZ bude
zahajen az na trati.
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* Tim, ze kolejové obvody v jedne koleji zahrnuji nekolik kolejovych
useku s PCN, nékdy i v délce celého zhlavi, vznikaji vyhybkové
kolejové obvody jejichz délky presahuji ramec platnych regulacnich
tabulek pouzitych KO. Tyto pripady je nutno resit s autory regulacnich
tabulek. Bud musi byt zajisten prepocet prislusnych RT, nebo vydana
vyjimka pro takovou regulaci.

= Vyjimka, ¢€i zpusob regulace by mél byt jiz soucasti projektu 1.
stupné a nemél by byt reSen az na stavbe.

= \VetSinou se takovée KO reguluji jako prime. Je vSak treba pocitat s tim,
ze u takovych KO nelze garantovat suntovou citlivost ve volnych vetvich
delsSich, jak 2,5 m od srdcovky, a proto je zbyteCné takoveé volné vetve
navrhovat, nebot pro funkce, které zde KO zajistuji to nema smysil.
Kontrolu volnosti primarne zajistuje PCN.
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* Tim, ze kolejové obvody pokryvaji pouze ty casti kolegjiste, v nichz se
prenasi kod VZ nemusi nutne izolovany styk byt vzdy ve stejném miste
jako cCidlo pocitace naprav. V takovych pripadech je stanoveno, ze
nevstricnost izolovanych styku a Cidel pocitaCu naprav smi byt:

ve sméru, kde neni prenos koduVZ ~ max 100 m
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ve sméru, kde je pienos kédu VZ max 1m _
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Zasady pro navrhovani kombinaci KO + PCN ve stanici
» jeden PCN smi nalezet vzdy pouze jednomu KO,
» jieden KO smi preklenovat i vice PCN,

* navrhovat konfigurace se doporucuje tak, aby byla co neméne ovlivhena
propustnost stanice, tj. pokud to Ize, jiz vhodnym usporadanim vyloucit, aby
jeden KO mohl soucCasneé nalezet vice cestam,

» pokud to lze, doporucCuje se neslucovat pod jeden KO zhaseci a vyhybkove
useky,

* nenavrhovat zbytecné dlouhé volné vetve KO,

" pfi navrhu respektovat maximalni pripustnou vzajemnou nevstricnost
izolovanych styku a Cidel pocitacu naprav ti. 1m ve smeéru, kde se
uskutecnuje prenos kodu VZ a nejvice 100 m ve smeru, kde se prenos kodu
VZ neuskutecnuje.
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Co musi obsahovat dokumentace

= situacni schéma s vyznacenim nevstricnosti izolovanych styku a cidel
pocitacu naprav,

» v pripade, ze bude navrzena nevstricnost vetsi nez pripustna, musi byt
soucasti i pisemny souhlas Spravy zeleznic O14 s timto stavem,

» schema izolace kolejiste,

= zaverovou tabulku, kde v tabulce jizdnich cest je zapracovan prislusny
rozsah kontrol KO v jizdnich cestach,

=vyjimku z prislusnych regulacnich tabulek, pripadne dokument
upresnujici regulaci téch KO, ktere jsou mimo rozsah schvalenych
regulacnich tabulek pro dany typ KO.
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KO a PCN na trati

=\ pripadé pouziti KO a PCN na trati se nejedna o kombinaci KO +
PCN smyslu stanice, jak bylo popsano vyse.

» Projektovou dokumentaci musi byt vzdy ureno, ktery z téchto prvku
plni funkci pro vyhodnoceni volnosti Ci obsazeni pro potreby
konkretniho zabezpecCovaciho zarizeni.

=\ pripade autobloku, ktery vyuziva KO, mohou byt PCN pouzity pro
nezavislé ovladani prejezdu, pfipadné pro zjiSténi volnosti celého
mezistanicniho useku.

* Pokud jsou na trati pouzity PCN ve smyslu predchozi odrazky, pak se

tyto PCN nekontroluji na volnost v odjezdovych cestach z prilehlych
stanic.
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» Prestoze v uvodu zmineny dopis Spravy zeleznic pripousti moznost,
aby v pripadé autobloku s KO byl zfizen pres cely mezistaniCni usek
jeden prekryvny usek PCN, nepanuje na Sprave zeleznic shoda, Kk
cemu takovy prekryvny usek vyuzit.

» Takovy PCN byl navrzen v mezistanicnich usecich Velim — Cerhenice
a Cerhenice — Pecky. U&el, ale nebyl projektem bliZze definovan.
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* Pfi jednani se Spravou zeleznic vsak vyplynulo ze, zastupci O14, O11 |
Odborné komise nevidi pro takové useky PCN praktické vyuziti a
pozaduji je v uvedenych tratovych usecich zrusit.

* Tedy pred navrhem PCN, ktery by prekryval cely mezistanicni
usek je treba predem projednat smysluplnost takového reseni se
Spravou zeleznic a definovat ucel v Technickeé zprave.

Koordinace souc¢asného pouziti KO a PCN




Dekuji za pozornost
Ing. Zdenék Kruta

kruta.zdenek@azd.cz

Zirovnicka 3146/2, Zabéhlice, 106 00 Praha 10

www.azd.cz
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